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1. Ausgangslage und Problemstellung

1.1 Ausgangslage und Aufgabe

In den vergangenen Jahren wurden immer wieder Eingaben, Anregungen und Be-
merkungen von verschiedenen Seiten zu Problemen der Verkehrssicherheit, ins-
besondere der Schulwegsicherheit oder fur Anpassungen und Ergadnzungen im Fuss-
verkehrsnetz bei der Bauverwaltung eingereicht. Um bei der Realisierung von Unter-
halts- und Sanierungsvorhaben jeweils die notwendigen Randbedingungen gerade
einfliessen lassen oder in den Projekten bertcksichtigen zu kénnen, sollen in einer
fachlichen Beurteilung die Stellen Uberprift und wo notwendig Lésungsansétze ent-
wickelt werden. Dabei sind alle Stellen zu Uberprifen, far die Eingaben vorliegen,
aber in einem Gesamtblick soll auch das gesamte Netz der Gemeinde kurz tUberpruft
werden.

Resultat ist ein Problemstellenkataster nach den Grundlagen des ASTRA zur Fuss-
verkehrsplanung (vgl. Fussverkehr Grundnorm, SN 640 240), hier aber beztglich der
allgemeinen Situation des Verkehrs, schwergewichtig vor allem bezlglich Schul-
verkehr.

1.2 Grundlagen und fachlicher Rahmen

Basis fur die Bearbeitung bilden insbesondere die entsprechenden VSS-Normen zu
den Vorgaben fur die Sicherheit des Fussverkehrs SN 640 070 Fussgéngerverkehr
Grundnorm sowie zur Erarbeitung von Problemstellenkatastern geméss der Grund-
lage auf der ASTRA-Website sowie verschiedenen Fachpublikationen sowie die
Grundlagen fur das hindernisfreie Bauen, insbesondere die Norm SN 640 075
Hindernisfreier Verkehrsraum.

Speziell beachtet wird die Fachliteratur zu Verkehrssicherheit und zu Tempo-30-
Zonen (insbesondere auch von Seiten bfu), sowie die Grundlagen zu den
Querungsanlagen fur den Fuss- und Veloverkehr SN 640 247 Querungen,
Grundnorm und SN 640 241 Fussgangerstreifen, die entsprechenden Normen far
Veloanlagen sowie die Fachliteratur dazu.

1.3 Ergebnisse der Mitwirkung

Vom 2. — 30. April 2018 wurden die Bevdlkerung sowie verschiedene Behérden,
Verbande und Nachbargemeinden zur Stellungnahme zu den Unterlagen
aufgefordert. Insgesamt gingen sechs Stellungnahmen ein, drei aus der Bevdlkerung
und je eine von der Gemeinde Wohlenschwil, dem Vogelschutzverein und dem
Alterszentrum im Grut.

Im wesentlichen bestérkten die Eingaben das Vorhaben oder lieferten noch
zuséatzliche Informationen/Einschatzungen zu eingetragenen Problemfallen. Zwei
Eingaben enthielten Ergédnzungsantrédge zur Aufnahme weiterer Massnahmen, die
berucksichtigt werden konnten, zwei weitere betrafen Probleme/Problemstellen, die
verteilt Uber das ganze Gemeindegebiet auftreten und in der Systematik des
Massnahmenplanes so nicht aufgenommen werden konnten, die aber zu einer
Erweiterung des Massnahmenkataloges in angemessener Form fuhrten.

Die Resultate der Mitwirkung sind im vorliegenden Bericht direkt eingeflossen und im
Anhang in einer Ubersicht zusammengestellt.
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2. Analyse der Problemstellen
(vgl. Netz- und Problemstellenpldne Siid, Nord)

2.1 Beurteilung und Ausscheidung

Als Grundlage fur die Beurteilung von Problemstellen werden im Strassen- und
Wegenetz von Mellingen die Netzteile mit grosser Bedeutung fur die Schulwege, das
Wanderwegnetz und die Ubergeordneten Velorouten bezeichnet.

2.2 Félle von Problemstellen

Die Ausscheidung von Problemstellen erfolgt sodann auf dieser Basis vor allem
anhand der Stuations-Beurteilung bei einer Begehung des Gemeindegebietes, auf
der Basis der Eingaben aus der Bevolkerung und Angaben von Seiten der Behdrden
im Vorlauf zur Erarbeitung und in der durchgefuhrten Mitwirkung im April 2018.

Daraus ergeben sich in folgenden Fallen Problemstellen:

an Strecken, deren Erscheinungsbild und/oder Ausbauart nicht der Funktion im
Netz von Fuss- oder Veloverkehr entspricht, namentlich bei Schulwegstrecken,
Wanderwegen und im Nahbereich von speziellen Einrichtungen wie
Altersheimen.

an Strecken, wo Geschwindigkeit und Verkehrsverhalten nicht den
Verkehrsverhéltnissen entspricht, zum Beispiel bei Sichtproblemen oder bei
engen Verhaltnissen.

an Stellen oder Strecken, wo wichtige Verbindungen verlaufen aber Gehflachen
vollkommen fehlen oder ungenigend sind, zum Beispiel Unterbrechungen von
Trottoirs langs verkehrsorientierten Strassen.

an Stellen und Strecken, wo das problemlose und sichere Queren von
Fahrbahnen notwendig ist, die Voraussetzungen dafur aber nicht gegeben sind.

an Stellen, an denen Wunschverbindungen bestehen, welche das Netz flr Fuss-
und insbesondere flr Schilerverkehr dichter und damit attraktiver machen
warden. Das sind insbesondere Querungen von verkehrsorientierten
Basisnetzstrassen an Orten, wo sich der Querungsbedarf in Form von
ungesichertem und geféhrlichem ,freiem“ Queren bereits heute zeigt oder wo
solche vom Netzcharakter her potentiell zu erwarten sind.

an Strecken von Quartierstrassen, die eine ungunstige Ausbauform aufweisen
mit einem gewissen Gefahrenpotential (verkehrsorientiertes Erscheinungsbild,
einseitiges Trottoir bei beidseitiger Bebauung)

an Stellen, wo bestehende Verbots- oder Vorschriftsregimes nicht erkennbar sind
oder nicht beachtet werden.
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2.3 Dokumentation Beispiele

Abb. 3: Querung lber verkehrsorientierte Strassen ohne Angebot und unglinstiger Ausbau im Quartier
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3. Beurteilung und Massnahmen
(vgl. Massnahmenpléne Stid, Nord; Massnahmenblétter)

3.1 Grundprinzip

Far die Massnahmenplanung werden die Problemstellen sowohl bezulglich der
Anforderungen des allgemeinen Fussverkehrs aber auch der Anforderungen von
einzelnen Nutzer-Gruppen ermittelt, wenn die Problemstellen Teile der Routennetze
dieser Gruppen sind. Fur die Nutzergruppen gelten dabei die folgenden speziellen
Anforderungen:

- Schulwege: Massnahmen missen vor allem niedrige Gschwindigkeiten des
rollenden Verkehrs erreichen, es muissen sichere Gehbereiche und —zonen
geschaffen werden und es sind vor allem Querungsstellen und —flachen deutlich
sichtbar und sicher zu gestalten.

- Freizeit-/Wandern: Massnahmen mussen ein angenehmes und sicheres Gehen
ermoglichen, der rollende Verkehr (MIV- und Velos!) soll ein angepasstes
Verhalten aufweisen und Querungen und Zugénge zu Naherholungsbereichen
und Einrichtungen sind sicher und gut erkennbar zu gestalten.

- Alltagsverkehr im Wohn-Quartier: Massnahmen mussen fir ein angepasstes
aufmerksames Verkehrsverhalten aller sorgen, die Strassen mussen fur die
verschiedenen Nutzungen und Zwecke des Umfeldes und auch fur temporaren
Aufenthalt geeignet sein. Gehbereiche und Fahrbahnen sind nicht explizit zu
trennen und die Zugange zu den Wohnungen und Aussenrdumen mussen sicher
und gut erkennbar sein.

Im Folgenden werden die wesentlichen Feststellungen und die grundsétzlichen
Massnahmen nach Nutzergruppen geordnet kommentiert. Fur die einzelnen Stellen
werden Massnahmenblatter erstellt, welche die Massnahmen differenzieren.

3.2 Schulweg-Strecken

Im unmittelbaren Umfeld der beiden Schulstandorte sind die Strassen, die als
Hauptzubringer fungieren, nicht auf die Bedirfnisse von Kindern im Verkehr
ausgerichtet. Entweder fehlen sichere Gehbereiche ganz oder sie sind in absoluter
Verkehrstrennung (Trottoir — Fahrbahn) ausgefihrt, wobei das Trottoir dann aber in
Spitzenzeiten die Schilerverkehrsmenge nicht zu fassen vermag, so dass die
Fahrbahn mitbenutzt wird, was zu geféhrlicheren Situationen fiihrt, als wenn sichtbar
kein Trottoir vorhanden ist und somit Mischverkehr herrscht.

Siedlungsorientierte Strassen im Quatrtier, die als Schulzubringer funktionieren,
mussen vor allem mit niedrigen Geschwindigkeiten befahren werden und gute Sicht
und Sichtbarkeit auf die gehenden Kinder aufweisen. Erreicht wird dies durch
weitgehende Mischverkehrsflachen mit gesicherten Vorrangflachen und Bereichen
fir Fussverkehr sowie durch kleinrdumiges Erscheinungsbild und ein
Geschwindigkeitsregime von max. 30 km/h.

An verschiedenen Stellen im Einflussbereich von verkehrsorientierten
Basisnetzstrassen fehlen separierte Gehflachen — bei verkehrsorientierten Strassen
ist das die richtige Massnahme — ganz oder sie sind zu schmal. Gehflachen flr den
Schulverkehr sollten mindestens 2.5m Breite aufweisen (vgl. Grundlagennorm
Fussverkehr SN 640 070).
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An einigen Strecken und Stellen fehlen zudem Querungsanlagen dort, wo ein
Querungsbedarf besteht oder das Netz sonst eine unattraktive Maschenweite
aufweist. Gesicherte Querungen uber verkehrsorientierte Strassen weisen eine
Mittelinsel auf, sie sind gut einsehbar und mit einer spezifischen Beleuchtung
versehen. Meistens sind sie zudem mit Fussgangerstreifen ausgerustet, der dem
Fussverkehr Vortritt vor dem rollenden Verkehr gibt.

Gesicherte Querungen Uber siedlungsorientierte Strassen sind optisch gut erkennbar,
zum Beispiel durch Belagswechsel und/oder seitliche Einengungen oder auch durch
angehobenes Niveau der Fahrbahn. Je nachdem sind auch flachige Bereiche gefragt
dort, wo die Querungsbedurfnisse nicht gebundelt auftretene (vgl. SN 640 240,
Querungen Grundlagen).

Abb. 4: Fehlende Sicherheit im Mischverkehr (links) aber auch bei vorhandenem Trottoir. Strassenraum-
Gestaltung schafft erst sichere Verhdéltnisse fir Kinder/Schiiler, meist im Mischverkehr

3.3 Freizeit- und Wanderwegnetz

Einige Strecken mit hoher Bedeutung fir die Naherholung bzw. fur das
Wanderwegnetz verlaufen auf siedlungsorientierten Strassen, die einen sehr
verkehrsorientierten Charakter haben und fur das Gehen in der Freizeit nicht attraktiv
sind.

Siedlungsorientierte Strassen, die dem Fussverkehr der Naherholung oder dem
Wandern dienen, sollten ein angemehmes Erscheinungsbild aufweisen.
Grundsatzlich ist Mischverkehr gewtnscht mit einer kleinrdumigen Kammerung des
Strassenverlaufes und gutem Einbezug von Griin aus dem Umgebung.

Verbindungen, die entlang von Naherholungsraumen verlaufen wie zum Beispiel die
Bruggerstrasse an der Reuss, sollten die Erreichbarkeit dieser seitlichen, attraktiven
Erholungsbereiche erleichtern und hdchstens reduzierte Verkehrstrennung
aufweisen. Auf verkehrsorientierte Ausbauelemente wie zum Beispiel Leitplanken ist
zu verzichten.

An Strecken wie dem Héhenweg ist darauf zu achten, dass fahrender Verkehr,
insbesondere motorisierter Verkehr nur in Ausnahmeféllen vorkommt und dass in
jedem Fall die Sicht und die Sichtbarkeit gegeben ist und Ausweichméglichkeiten far
geschutztes Gehen vorhanden sind. Zudem ist dafir zu sorgen, dass die
Geschwindigkeiten des rollenden Verkehrs (zugelassener Autoverkehr wie auch
Veloverkehr) der Situation angepasst wird.
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Far Verbindungen des Wanderwegnetzes wéare grundsatzlich Naturbelag erwilinscht.
Es ist zu prufen, wieweit das an sehr untergeordneten, fir den motorisierten Verkehr
eher unwichtigen Strecken wieder ermoglicht werden kann.

Abb. 5: Freizeitverkehr, Wandern sollte gute eigene Fldchen und méglichst Naturbelag vorfinden

3.4 Quartierstrassen

Verschiedene siedlungsorientierte Strassen im Quartier weisen einen far die Quar-
tiernutzung ungunstigen Ausbaustil und ein stark verkehrsorientiertes Erscheinungs-
bild auf, das kaum fir angepasste Geschwindigkeiten sorgt.

Siedlungsorientierte Strassen in Wohnquartieren sollten grundsatzlich im Mischver-
kehr mit einer Strukturierung langs in ,Kammern® ausgefihrt werden. Verschiedene
sehr gute Beispiele in den neuen Quartieren im Studen von Mellingen zeigen das auf.

Strecken in den Quartieren, die noch einen verkehrsorientierten Ausbaustandard
aufweisen, sollten im Rahmen von Sanierungen von Werkleitungen oder Belégen
umgestaltet werden. Allenfalls sind auch vorlaufige Umgestaltungen mittels
Parkierung und Pflanztrégen denkbar.

Grundsatzlich bestehen in Mellingen in allen Quartieren gute Voraussetzungen far
die Einfihrung von Tempo 30 oder auch Begegnungszonen. Diese Regimes sind
aber erst teilweise vorhanden. Eine flachige Einfuhrung ist zu prifen, dabei sind
allerdings auch Ergebnisse von friiheren Volksentscheiden zu bericksichtigen (z.B.
Quartier Trotten- Trottackerstr.), allenfalls sind veranderte Vorschlage zu erarbeiten.

—

Abb. 6: Siedlungsorientierte Strassen im Quartier sollten liberall so aussehen (Beispiele aus Mellingen)
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3.5 Allgemeine Massnahmen

An verschiedenen Stellen im Netz fehlen Verbindungen fur den Fussverkehr —
sichtbar zum Beispiel, wenn Trampelpfade entstehen! — oder sie sind ungunstig
angelegt, wenn beispielsweise einseitig angeordnete Trottoirs nicht auf der
Wunschlinienseite der Strasse liegen oder sogar entlang einer Strecke unvemittelt
die Seite gewechselt wird.

Solche Netzlicken bestehen auch dort, wo Querungen von verkehrsorientierten
Strassen fehlen oder baulich/verkehrsrechtlich ungenigende Qualitat aufweisen. Dort
wo wichtigere Verbindungen verlaufen, sollten Querungen Uber verkehrsorientierte
Strassen Vortritt aufweisen (Fussgéngerstreifen, durchgezogenes Trottoir) und mit
einer Mittelinsel versehen sein. Insbesondere fur Kinder — die nicht nur als
Schulkinder im Verkehr unterwegs sein missen! — und &ltere Menschen sind sonst
Querungen solcher Strassen fast unmdglich.

Abb. 7: Unglinstige/ungeniigende Querungshilfen und Trottoirunterbriiche entlang von verkehrs-
orientierten Strassen sind Liicken im Netz guter Fussverkehrsverbindungen

Aus der Mitwirkung ergaben sich Bedurfnisse nach Verbesserungen, die an
verschiedenen Stellen auf dem Gemeindegebiet punktuell anzutreffen sind oder die
far auf dem ganzen Gemeindegebiet jeweils bei andern Arbeiten zu beachten sind:

- Hindernisfreiheit: Entfernung von kleineren Stufen, Trottoirabsatzen u.a. flir eine
durchgehende Rollstuhlgangigkeit.

- Nachtsicherheit: Prifung bestehender Beleuchtungen und Ergdnzungen an
wichtigen Fuss- und Veloverkehrsverbindungen.

Diese Massnahmen kénnen im Massnahmenplan nicht aufgezeigt werden, weil sie
dispers im gesamten Gemeindegebiet auftreten und nicht den Umfang spezieller
Projekte aufweisen, sondern eher im Rahmen anderer Infrastrukturarbeiten zu
realisieren sind. Daher wird eine separate zuséatzliche Kategorie von
Massnahmenblattern geschaffen:

Massnahmen koordiniert mit Infrastrukturprojekten
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4. Prioritaten und Umsetzung
(vgl. Massnahmenpléne Stid, Nord; Massnahmenblétter)

Auf Grund der Beurteilung wurden die Problemstellen nach Prioritaten geordnet,
wobei als Hauptkriterium die Sicherheit bewertet wurde. Es werden drei
Prioritatengruppen, 1., 2. und 3. Prioritat gebildet:

Die einzelnen Prioritdtengruppen werden im Folgenden kurz erlautert.

4.1 Massnahmen 1. Piroritat

In diese Gruppe werden vor allem Massnahmen eingeteilt, welche der Sicherheit von
Schulwegen direkt dienen. Es ist dabei mdglich, dass nicht sogleich eine definitive
Lésung umgesetzt werden kann, in einem solchen Fall ist aber mit geeigneten
provisorischen Sofortmassnahmen dafur zu sorgen, dass die Wirkung mdglichst
rasch erreicht werden kann.

Abb. 8: Problemstellen und —strecken auf Schulwegen sind in erster Prioritédt zu verbessern, allenfalls
mit vorldufigen Sofortmassnahmen, insbesondere bei heute ungeniigender Ausfiihrung von
Elementen

4.2 Massnahmen 2. Prioritat

Diese Gruppe beinhaltet Massnahmen, die nicht absolut dringlich sind, die aber eine
erhebliche Sicherheits- und Qualitatsverbesserung fur den Fussverkehr bewirken
werden. Es kdnnen auch Massnahmen sein, fir deren Realisierung mit der
Uberwindung erheblicher Schwierigkeiten zu rechnen ist und die nicht hoch
sicherheitsrelevant sind. Fir die Massnahmen sind jeweils spezifisch eigene Projekte
zu erarbeiten, die in einem Mehrjahresprogramm aufgenommen und damit
schrittweise umgesetzt werde sollten.
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Abb. 9 Massnahmen 2. Prioritét sind als separate Projekte vorzubereiten und umzusetzen; allenfalls
kénnen auch hier einzelne Elemente ja nach Situation vorgéngig realisiert werden und die weiteren
Schritte in allfdllige Umbau- und Sanierungsprojekte eingebaut werden.

4.3 Massnahmen 3. Prioritat

In dieser Gruppe werden Massnahmen aufgefuhrt, deren Umsetzung im Rahmen von
andern Bauprogrammen im Auge zu behalten ist. Sinnvollerweise sollten solche
Massnahmen explizit in die Sanierungs- und Unterhaltskataster von Strassen,
Werkleitungen etc. der Gemeinde aufgenommen werden, damit sie bei der
Auslésung entsprechender Arbeiten berlcksichtigt werden.

Abb. 10: Bei Umgestaltungen oder Sanierungen sind die Anforderungen aus dem Problemstellen-
kataster automatisch zu bertcksichtigen. Bis es soweit ist, kbnnen mit provisorischen Massnahmen
die wichtigsten Teile bereits gesichert werden (Beispiel rechts: Vorschlag Wallisstrasse).

4.4 Massnahmen koordiniert mit Infrastrukturprojekten

Hier sind Massnahmen aufgeflhrt, die punktuell im gesamten Gemeindegebiet
notwendig sein kénnen. Sinnvollerweise werden solche Massnahmen entweder bei
den allgemeinen Unterhaltsarbeiten oder bei der Umsetzung von Bauprojekten der
Infrastruktur berticksichtigt oder es muss eine flachige Uberpriifung speziell unter
diesen Aspekten erfolgen.
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5. Massnahmentypen, Standard und Kosten
Grundlagen: Angaben aus Grundlage ASTRA, Grundlagenpapier der kontext AG Bern und Unterlagen
von Siegrist, Ingenieur- und Planungsbiiro AG

In den Massnahmenblattern werden Hinweise auf mdgliche Massnahmen fur die
Behebung der jweils festgestellten Problematik gemacht. Diese Hinweise betreffen
Massnahmentypen. Das bedeutet, dass zwar die Art der Massnahme angegeben
werden kann, nicht aber ihre detaillierte Ausfiihrung und Ausgestaltung. Diese ist
immer und in jedem Fall abhangig von der jeweils angetroffenen &rtlichen Situation.
Ein fachlich korrekte Projektierung ist daher an jeder Massnahmenstelle notwendig.
Insbesondere betrifft dies Massnahmen, die bereits einmal gepruft aber abgelehnt
wurden, z.B. Tempo-30-Zonen. In solchen Féllen kénnen allenfalls reduzierte
Standards oder andere Massnahmen die Verbesserung der Verkehrssicherheit doch
noch mdglich machen, allenfalls ohne Einfihrung des Regimes (das zwar eben
anerkanntermassen eine gute Wirkung fur die Schulwegsicherheit zeigt).

Zudem kénnen die Massnahmen in unterschiedlichem ,Standard“ ausgefuhrt werden,
das heisst in definitiverer baulicher Ausfuhrung oder auch nur in Form von mobilen
Elementen oder gar nur Markierung. Daraus entstehen unterschiedliche Kosten.

Far die wichtigsten Massnahmentypen werden hier in der Folge Hinweise zu
Méoglichkeiten der Ausfihrung und zu generellen Kosten gemacht. Diese dienen
lediglich als Entscheidhilfe bei der Aufnahme von Massnahmen in Bauprogramme
und sind in keiner Art als abschliessend und verbindlich zu werten!

5.1 Fussverkehrsquerungen

Beispiele als einseitige Einengungen zur Verklirzung der Querungsdistanz und die optimale Anlage bei
verkehrsorientierten Strassen: Mittelinsel.

Grdssenordnung Kosten:
,Provisorisch” 2Minimal“ »,Optimal“
seitlich CHF 1000.00 CHF 2'500.00 CHF 6000.00

Insel, zusétzlich ohne Verbreiterung der Fahrbahn in allen Féllen: CHF 15'000.00
zusétzlich bei notwendiger Verbreiterung der Fahrbahn um 2.0m CHF 30'000.00
(ohne Landerwerb!)
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5.2 Gehbereiche langs

Beispiele von Gehbereichen ldngs, provisorisch, mit reduziertem Randabschluss oder frei abgetrennt von der
Fahrbahn gefihrt

Gréssenordnung Kosten:
,Provisorisch” 2Minimal*“ »,Optimal“
seitlich CHF 25.- m’ CHF 50.- m’ CHF 200.- bis 250.- m2

Erstellen eines Fussweges ldngs. asphaltiert mit Randabschluss, Breite 2.0m: CHF 350.- m’
(sinngemdss fiir durchgezogenes Trottoir einsetzbar!Kosten ohne Landerwerb! Achtung auf
Anpassungen von Entwésserung!)

Fussweg chaussiert, Breite 2.0m ohne Randabschluss: CHF 150.- m’
(ohne Landerwerb!)

5.3 Umgestaltung in siedlungsorintiertes Erscheinungsbild

_ ETagas?
d

@:{\hﬁ: o . g - -
Beispiele von rdumlich gestalteten Strassenrdumen. Definitive Umbauten werden sinnvollerweise mit
Sanierungen von technischen Anlagen kombininiert, damit bewegen sich die Kosten im Rahmen von
~normalen” Wiederherstellungskosten fiir den Strassenoberbau.

Kostenangaben sind nicht mdglich, je nach Situation sind die Projekte sehr unterschiedlich.

GrobPlanung GmbH; 1. Juni 2018
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Anhang
Mitwirkende Inhalt, Antrage Berucksichtigung
Im Massnahmenplan Sid ent-
. bauliche Anpassungen an Rebweg, halten (1.2,1.3, 3.3), Zone-30
Fam. Héni, . .
Trottackersirasse Sonnenweg, Trottackerstrasse; ergénzt in Plan und Massnah-
Zone 30 fur das ganze Quartier menblatt 1.3,
Detail-Projekt erforderlich.
Hinweis auf Fremdverkehr via Sonnenweg, Im Massnahmenplan enthalten
Fam. Pereto, knappe und unglnstige Platzverhéltnisse und | (3.3), Abkirzungsverkehr zu-
Sonnenweg geféhrliche Situationen fur Fussverkehr und sétzlich erwahnt
Schulkinder Detail-Projekt erforderlich.
Ausfuhrliche Beschreibung der Probleme im c?:rnl]_iﬁggr?r%evl\?t:/?een\t;i%c,:l:en’
Fam. Bereich Lindenmattweg mit dem Antrag, den 9

Zimmermann,
Lindenmattweg

Lindenmattweg als geféahrliche Strecke fir
den Fussverkehr, speziell den Schulverkehr
aufzunehmen.

Massnahmenblatt 3.7 neu aufge-
nommen, die Probleme werden
summarisch aufgefihrt,
Detail-Projekt erforderlich

Fur das Grosse Gartengasschen sowie den
Reussuferweg links wird eine Verbesserung
der Wegqualitat gefordert (bessere

Die beiden Strecken werden als
Massnahmenstellen neu
aufgenommen (Blatt 2.6).

Die Hinweise zu den fehlenden

Im Grut, Nutzbarkeit durch Senioren) sowie eine .
: " Absenkungen von Trottoir-
Alterszentrum besser Beschilderung (Gartengasschen). -
. ; Réandern werden als generelle
Weitere Forderungen betreffen die Entfernung :
. ! . Massnahmenerfordernis
von Trottoirabsétzen fur die bessere .
Querbarkeit an zwei Stellen aufgenommen, erfordern keine
' speziellen Projekte (Blatt A1).
. . . . Der Hinweis wird im Konzept in
Hinweis darauf, dass bei verschiedenen . "p
Natur- und einzelnen Massnahmenblattern

Vogelschutzverein

Umsetzungen mdgliche 6kologische
Aufwertungen miteinbezogen werden sollten.

aufgenommen (z.B 1.1, 2.6, 3.2,
3.8)

Gemeinde
Wohlenschwil

Der Gemeinderat begrisst das Projekt.
Lediglich verwaltungsintern erfolgt der
Hinweis, dass allenfalls der Schul-/Radweg
von Fischerhiusli entlang Kléaranlage besser
beleuchtet werden kénnte.

Der Hinweis auf die Prifung von
Beleuchtungen wird generell als
Massnahme bei der Bearbeitung
von Infrastrukturprojekten als
separates Massnahmenblatt A2
aufgenommen.




Legende Gemeinde Mellingen

Neiz Wanderweg Uberpriifung Schulwegsicherheit/Verkehrssicherheit
e kant. Radroute; Veloland Schweiz Netz- und Problemstellenplan; Teil Nord
e Schulen, Kindergarten GrobPlanung GmbH, Mai 2018
o Hauptschulwege
Querung bestehende Zone 30
‘/‘; / / // Problemstellen

FuVe-Verbindung langs ,) Wunschlinie Netzergdnzung

Netzliicke im Grundnetz

H

mmmm gefdhrliche Strecke

Strecke mit Mé&ngeln

direkte Verbin- Sichtbarkeiten FuVe-Verbin- Sichtbarkeiten
dung Geschwindigkeiten dung langs == Geschwindigkeiten
(Trampelpfad) A Breite 1 Querungen

Verkehrstrennung
Erscheinungsbild
Abkurzungsverkehr

Erscheinungsbild
Geschwindigkeiten
Querungen

Trottoir-Unterbriiche \
S\ \\ ) 7 Querungen
Erscheinungsbild
Geschwindigkeiten \@
fehlende Gehbereiche langs \
Fremdverkehr
T~ FuVe-Verbindung langs

Querung




2.1

Strecke Strecke

Querung

- vollwertige Gehverbindung
gemass Trampelpfadverlauf
schaffen

= Trottoir durchgehend
- kein Querungszwang

- Querungshilfen erstellen

&\"‘\'.’3

Strecke

Strecke

Gemeinde Mellingen

Uberpriifung Schulwegsicherheit/Verkehrssicherheit

Massnahmenplan; Teil Nord

GrobPlanung GmbH, Mai 2018

Strecke

= Sicherheits-/Ausweichni-
schen schaffen

- Abschrankung weniger
verkehrstechnisch

- Ev. Teilstiick MIV-Verbot
ohne Ausnahmen

= Gehflachen erstellen

- Sicht verbessern

- Trottoirlberfahrten
erstellen

Legende

- Massnahmen 1. Prioritat

Massnahmen 2. Prioritat

2.1

- Massnahmen 3. Prioritat

Strecke

- Gehflachen langs schaffen
- Massnahmen Temporeduktion
- Verbot deutlich zeigen

- Massnahmen zur
Temporeduktion

- Sichtbarkeit herstellen

-~ sichere Stellen schaffen

- Querungen optisch
betonen

- Einfuhrung Zone-30 prifen
(ganzes Quartier)

Strecke

- Trottoir reduzieren

- siedlungsorientiertes
Erscheinungsbild schaffen

- Massnahmen gegen
Abkurzungsverkehr

Q

Strecke

- verkehrsorientiertes
Erscheinungsbild
reduzieren

weniger deutlich

Querung

= Querungshilfe erstellen

2.2

Querung

~ Querungshilfe erstellen

Strecke

- Gehflache erstellen
- Querung optimieren
- Sicht verbessern

W/

- Verkehrstrennung | ——

~ Querungen optisch
zeigen /’d



Gemeinde Mellingen

Uberpriifung Schulwegsicherheit/Verkehrssicherheit
Netz- und Problemstellenplan Teil Std

GrobPlanung GmbH, erganzt Mitwirkung, Mai 18
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T D= ) = Sicht Fuss-/Velo-
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Erscheinungsbild
/1 Geschwindigkeiten
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J\/ N Verkehrstrennung g
>/ .| Erscheinungsbild
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Geschwindigkeiten ] |
Zubringerverkehr

Parkierungsordnung %\(

Fremdnutzung

Wegqualitat
Wegweisung
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Geschwindigkeiten
Querungen
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Wanderweg
kant. Radroute; Veloland Schweiz

- Schulen, Kindergéarten
— Hauptschulwege

e seieroret-

bestehende Zone 30

Problemstellen

wwwwwwwwwww <) Wunschlinie Netzerganzung

Netzlicke im Grundnetz
ac— ; = mmm gefanrliche Strecke

P oo Strecke mit Méngeln




2.5

Strecke

Strecke

= Konflikt Velo-/Fussverkehr
- Sichere Bereiche schaffen

- Vorsignalisation Verbot
= Verbot deutlich zeigen

-“‘k—*._/

e \ - Teilbereich in - angepasstes Verkehrsverhalten
| Naturbelag erreichen

—

—

Strecke

Gemeinde Mellingen

Uberpriifung Schulwegsicherheit/Verkehrssicherheit
Massnahmenplan Teil Sud

GrobPlanung GmbH, Mai 2018
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- Optik verbessern ‘-\\-. [ 7 K
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- Massnahmen zur / : {
Temporeduktion /4 I am \
= Querungen verbessern / /
= Gehflachen erweitern
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- Querungshilfe erstellen

= Trottoir reduzieren
- siedlungsorientiertes
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Erscheinungsbild schaffen

Massnahmen 1. Prioritat

Massnahmen 2. Prioritat

Massnahmen 3. Prioritat
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